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Sammanfattning

enna atlas ar framtagen inom
projektet Urbana stationssamhdllen -
realisering av potentialer i stationsndra
omraden (2022-2024) som syftar till
att skapa foérutsattningar fér hallbar
utveckling av stationssamhallen genom
att nyttja stationsndra omradens
potentialer. Projektet bygger vidare pa
ett tidigare arbete dar en analys- och
utvarderingsmetod utvecklats for att
analysera dynamiken mellan tillgénglighet och tathet palokal och
regional niva. Med stéd av analys- och utvarderingsmetoden har
analytisk kunskap fran GIS-analyser kombinerats med praktisk och
lokalbaserad kunskap om den fysiska platsens unika egenskaper
och férutsattningar. Resultatet ar tankt att bidra till battre
beslutsstéd och former for samverkan i fortatning av stationsnara
omraden fér god tillganglighet.

Tre kommuner i Géteborgsregionen har ingatt i projektet som

genomforts som en fallstudie med tre stationsndra omraden:

+ Stenungsunds kommun med det stationsnira omradet i
Stenungsund.

+ Ale kommun med det stationsndra omr&det i Alvéngen.

+ Lerums kommun med det stationsndra omradet i Floda.

Tjanstepersoner fran kommunerna har varit engagerade i

en serie av fem samskapande workshoppar som genomférts
under projektets gang (2023-2024). P& workshopparna har
dven personer fran bland annat Trafikverket, Vasttrafik,
Lansstyrelsen Vastra Gotaland och Vastra Gotalandsregionen
deltagit.

Denna Atlas fokuserar p& det stationsnira omrddet i Alvdngen
och innehaller en summering av moment och resultat fran
workshopparna. Atlasen féljer strukturen for en integrerad
arbetsmetodik som utvecklats och testats inom projektet, och
som bestar av fyra olika faser: Férutsattningar, Platsens potential,
Scenarier och framtidsbild samt Process for genomférande.

Till atlasen hér en kartbilaga som innehaller ytterligare analyser
och resultat fran genomférda évningar i form av kartor, tabeller
och diagram. Atlasen ger eninblick i vilka metoder som anvants i
projektet men for att fordjupa sig i dessa. Lds dven Arbetsmetodik
fér utveckling och fértdtning av stationsndra omraden - en
vdgledning och den GIS-manualsom tagits fram inom ramen for
projektet.
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Ordlista

Analys- och utvarderingsmetoden - en GIS-baserad metod som
utvecklats i projektet Urbana stationssamhdllen - fértdtning av
stationsndra omraden fér god tillgdnglighet. Metoden bestar av
tva delar: Plats-Nod modellen och Platsutvérderingsmetoden.

En integrerad arbetsmetodik - bendmning av den metodik som
utvecklats i detta projekt. Metodiken kombinerar och integrerar
tre olika komponenter: analys- och utvarderingsmetoden,
samskapande metoder och i institutionella férutsattningar.

Fortatning - en process dar stader och samhdllen vaxer inom
befintliga bebyggelseomraden och ddrmed undviker att expandera
geografiskt.

GIS - star for geografiskt informationssystem, ett IT-system for att
samlain, lagra, bearbeta, analysera och presentera geografiska data.

Institutionell kapacitet - férmagan hos aktorer att fatta beslut
i linje med antagna malsattningar och att skapa férutsattningar
for att genomfora demi enlighet med tagna beslut. Institutionell
kapacitet handlar ocksa om olika aktérers resurser och férmaga
vad gdller kunskap, relationer och mobilisering.

Plats-Nod modellen - beskriver den regionala tillgédngligheten
i relation till det stationsndra omradets tathet och visar pa
samspelet mellan det stationsndra omradet som "nod” och
som "plats”. Plats-Nod modellen ger insikt om det stationsnara
omradets potential, utifran tre variabler: Nodkvalitet, Platskvalitet
och Plankapacitet.

Nodkvalitet - beskriver den regionala tillgangligheten.Har
berdknat genom antal tdgavgangar per dygn.

Platskvalitet - beskriver det stationsndra omradets tathet. Har
beréknat utifran dag- och nattbefolkning inom1km och 2,6 km.

Plankapacitet - beskriver byggbar mark i det stationsndra omradet.
Har berdknat utifran byggbar mark inom1km och 2,6 km.

Platsutvarderingsmetoden - anvands for att bedéma konsekvenser
av foértatning i stationsndra omraden i relation till den lokala
tillgangligheten. I utveckling av Platsutvarderingsmetoden har
forskningsresultat om konsekvenser av fortatning samt tillganglighet
omsatts till rumsliga indikatorer grupperade inom fem teman. Alla
teman har koppling till Agenda 2030 och sarskilt Mal 11: Hallbara
stader och samhadllen.

Tema 1: Tillgdng till kollektivtrafik - tema 1 och tema 2 beskriver
vardagliga aktiviteter och moten som sker i det offentliga rummet
utifrdn mattet narhet till priméra urbana resurser. Tillgang till
kollektivtrafik handlar om andel bebyggelse med visst gdngavstand
till en hallplats.

Tema 2: Tillgang till service - tema1och tema 2 beskriver narhet
till primara urbana resurser. Tillgang till service har avgrénsats
till skola, vardcentral och livsmedelsaffar. Vad som innefattas kan
behdva anpassas utifrdn den lokala kontexten men handlar om
service som paverkar manniskors vardag.

Tema 3: Tillgéng till grénomraden - tillgang till grénomraden
handlar om andel bebyggelse med visst avstand till grénomraden.
Grénomraden kan definieras pa olika sétt och medféra stora
skillnader i resultat da det inte finns ndgon nationell definition
och databas att utga ifran. Projektet har bedémt det Idmpligt att
fokusera pa allmant tillgéngliga gronomraden sasom parker och
naturomraden.

Tema 4: Sammanlénkande strak - sammanldnkande strak handlar
om gatornas centralitet och beskriver a ena sidan andel gator
som kan definieras som huvudstrak och som kopplar samman
stadsdelar, & andra sidan andel gator som kan definieras som vél
integrerade omraden i staden. Bada matten &r viktiga fér hur
manniskor ror sig i staden och vistas i offentliga miljder.

Tema 5: Stationens platskvalitet - de specifika forutsattningar
ett stationsndra omrade har och som berikar den grévre analysen
av platskvalitet som ingar i Plats-Nod modellen. Det handlar bland
annat om blandning av bostdder och orienterbarhet.

Samskapande - innebdr att forskare och praktiker gemensamt
utvecklar kunskap om verklighetsbaserade utmaningar. Forskare
och praktiker I4r frdn och med varandra i en process déar olika
kunskap, erfarenheter och perspektiv integreras.

Stationsnédra omraden - omraden ndrmast jarnvagsstationer.
Omradet avgransas utifran lokala forutsattningar, i regel cirka
600 meter -1000 meter fran stationsknutpunkten.

Stationssamhadllen - samlingsbegrepp for samhdallen som
utvecklats kring en jarnvégsstation. Omradet innefattar stationen,
bebyggda omraden runt stationen men ocksd omgivande
landsbygd med koppling till stationen. Omradet strécker sig alltsa
utanfér det stationsndra omradet.

Tillgdnglighet - utifran ett spatialt/rumsligt perspektiv avses
h&r férmagan att na platser och funktioner (sdsom service,
kollektivtrafik eller gronytor). Tillganglighet skapas inte bara
lokalt utan behdver beskrivas utifran platsens relation till sin
kontext pa nationell, regional eller lokal niva.

T&thet - hur intensivt en plats anvands beroende pa vad som &r
byggt d&r. Detta kan métas pa olika sétt, till exempel antal boende
per hektar eller genom exploateringstal som beskriver hur mycket
bebyggelse eller bruttoarea (BTA) som finns inom ett specifikt
omrade (planarea A) enligt féljande uttryck: BTA/A.



DET STATIONSNARA OMRADET | ALVANGEN

Introduktion

tationsndra omraden har ofta
bade stor potential och komplexa
utmaningar. Stationen bidrar
till 6kad regional tillganglighet,
vilket i sin tur skapar en potential
fér stadsutveckling lokalt. Okad
tillganglighet, fortatning och
funktionsblandning kan bidra till
ett mer levande stationssamhaélle
och gynna hallbarhet pa flera satt.
Samtidigt har varje ort sina unika
egenskaper och férutsattningar. Utveckling av stationsndra
omraden kréver samverkan mellan aktérer pa kommunal, regional
och nationell niva med olika uppdrag och mal. Det finns darfor ett
behov av att béattre forstd konsekvenser av féreslagna atgarder
i relation till de olika aktérernas ambitioner och malsattningar.

Denna atlas ar framtageninom projektet Urbana stationssamhéllen
- realisering av potentialer i stationsndra omraden (2022-2024)
som finansierats av Trafikverket. Projektet syftade till att skapa
forutsattningar for hallbar utveckling av stationssamhallen genom
att nyttja stationsnéra omradens potentialer. Projektet bygger
vidare pa ett tidigare arbete d&r en analys- och utvdrderingsmetod
utvecklats for att analysera dynamiken mellan tillganglighet
och t&thet pad lokal och regional niva. Metoderna har nu testats
tillsammans med aktérer pa lokal, regional och nationell niva
i samskapande processer. Pa sa satt har kunskap fran olika
sektorer och kunskap fran bade akademi och praktik sammanférts.
Med stdd av analys- och utvarderingsmetoden kombinerades
analytisk kunskap utifran GlS-analyser med praktisk och
lokalbaserad kunskap om den fysiska platsens unika egenskaper
och férutsattningar. Resultatet ar tankt att bidra med battre
beslutsstéd och former for samverkan i fortatning av stationsnara
omraden fér god tillganglighet.

Tre kommuner i Géteborgsregionen har ingatt i projektet som

genomfdrts som en fallstudie med tre stationsndra omraden:

+ Ale kommun med det stationsndra omrédet i Alvéngen.

+ Lerums kommun med det stationsnéra omradet i Floda.

+ Stenungsunds kommun med det stationsndra omradet i
Stenungsund.

Tjanstepersoner frd&n kommunerna har varit engagerade i en
serie av fem workshoppar som genomférts under projektets gang
(2023-2024) och som aven involverat bland annat Trafikverket,
Vasttrafik, Lansstyrelsen och Vastra Goétalandsregionen.
Workshopparna har varit viktiga for de samskapande processerna,
da det har gett tillfélle fér olika parter att motas, synliggéra

olika aktorers perspektiv och utveckla gemensam kunskap.
Arbetssattet har varit processorienterat dar kunskapen fran
respektive workshop bidragqit till fordjupad kunskap om platsens
egenskaper och darefter arbetats vidare med i ndstkommande
workshop. Mellan varje workshop har det skett ett Idpande arbete
med att férfina och férddla den integrerade arbetsmetodiken.

LASANVISNINGAR

En Atlas har tagits fram for varje stationsnédra omrade som ingatt i
projektets fallstudie. Atlasen &r en summering av moment och
resultat fran projektets workshopserie. Dokumentets struktur
utgdr fran den integrerade arbetsmetodik som utvecklats inom
projektet och som beskrivs dvergripande i ndstkommande avsnitt.
Till varje Atlas finns dven en bilaga som innehaller ytterligare
analyser och resultat i form av kartor, tabeller och diagram.
Rapporten Fértdtning av stationsndra omraden fér god
tillgdnglighet - Utveckling av en analys- och utvdrderingsmetod
(Berghauser Pont m.fl., 2022) utgér bakgrund till denna Atlas och
d&r beskrivs analys- och utvéarderingsmetoden mer ingaende.
Denna Atlas ger en inblick i vilka metoder som anvéants i detta
projektet och en férdjupning av dessa gar att lasa i:

Arbetsmetodik for utveckling och fértatning av stationsnéra
omraden - en végledning (Vagledning). Vdgledningen beskriver
projektets utgangspunkter, teori och metod samt den integrerade
arbetsmetodik som utvecklas inom projektet och ger stod i hur
den kan anvandas.

GIS-manual, vdgledning for att dterskapa GIS-analyserna i
projektet Urbana stationssamhallen - realisering av potentialer i
stationsndra omraden (GIS-manual). Manualen gar igenom hur
analyserna genomférts och vilket underlag som anvants.

De tvd ikonerna; V fér Vagledning, G fér GIS-manual visar nar det
finns mer att [dsa i respektive dokument.

0 VAGLEDNING
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En oversiktlig bild av den integrerade arbetsmetodik som utvecklats och testats i projektet

EN INTEGRERAD ARBETSMETODIK

Projektet har utvecklat en integrerad arbetsmetodik som
bygger pa en beprévad modell f6r samverkan som utvecklats i
tidigare praktikndra forskning om hallbara stationssamhéllen i
samhallsplanering, med workshoppar som huvudsakligt format.
Har synliggérs ocksa de fyra faser som processen bestar av:
Férutsattningar, Platsens potential, Scenarier och framtidsbild
samt Process for genomforande. Atlasens kapitel foljer arbets-
metodikens fyra faser.

Fér mer information om arbetsmetodiken som helhet och hur
den kombinerar och integrerar olika slags kunskap och metoder:

o Vdgledningen, kapitel 1: En integrerad arbetsmetodik.
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Alvdngen &r en pendlingsort och en av Ale kommuns stérsta.
| kommunen bor ar 2024 totalt 31 000 invanare, varav 6500 i
Alvangen. Under rusningstid gar pendeltdgen i kvartstrafik,
halvtimmestrafik under resten av dagen. Under sena kvallar och
helger gar tagtrafiken var trettionde minut mellan Géteborg och
Alvangen, samt varje timme mellan Alvingen och Vénersborg.

Idag nyttjas tagstationen primért fér arbetspendling men &ven
for att ta sig till ndjes- och kulturutbudet som finns i Goteborg.

Inpendlingen sker mest fran Goéteborg, Kungélv, Lilla Edet,
Trollhdattan och kommunens andra orter. Utpendlingen sker
mestadels till Géteborg och Kungdlv samt kommunens egna orter.
Alvdngen ligger ungefér 33 km fran centrala Géteborg och med
taget tar det 20 minuter att férflytta sig mellan orterna.

Just nu pagér flera projekt kopplade till tdgstationen och
dess ndromrade, bland annat en férdjupad 6versiktsplan for
Alvangens yttersta delar och en detaljplan fér Aroseniusskolan
dér ett stort skol- och idrottsomrade ska byggas ut. Trafikverket
planerar dven for ett vindspar i Alvdngen. Under 2023 godk&nde
stadsbyggnadsnamnden en framtagen strukturskiss dver
Alvdngens centrala delar, en detaljplan fér Alvdngen C med fokus
pa att fértata omradet kring stationen.

| dagsldget finns flera utmaningar nar det galler utveckling av
det stationsnara omradet. Ale kommun vill fértdta omradet och
6ka antalet invanare. Samtidigt &r radigheten i omradet spridd
pd manga olika aktdrer med skilda intressen. Kommunens
oversiktsplan beaktar tatorter, verksamheter, jordbruksmark,
natur, utvecklingsomraden och idéomraden. Den innehaller
utpekade utmaningar med fokus pad egna Idsningar inom
orten, pendelparkering med ett stort upptagningsomrade,
6versvamningar och buller.

FAKTA ALVANGEN, ALE KOMMUN (2024)

. Kommunens folkm&ngd: ca 31000 invanare.
| Alvdngen som &r en av de stérsta orternai Ale
kommun, bor det ca 6500 invanare.
Det finns flera pdgdende planer pa fértédtning i det
stationsnédra omradet.
Alvangen beskrivs som pendlingsort. P& stréckan
Goteborg-Alvdngen gar pendeltdg var 15:e minut under
morgon och eftermiddag/kvéll och var 30:e minut under
dagar, kvéllar och helger. Regiontag Géteborg-
Vénersborg med stopp i Alvdngen, gar var 30:e minut
under rusningstrafik och varje timme vid Iagtrafik.
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Kapitel 1:
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| detta kapitel belyses de rumsliga och institutionella
forutsattningarna fér Alvéngens stationsndra omrade.
Det ar den forsta i den integrerade arbetsmetodiken
och var fokus for projektets forsta workshop. Plats-
Nod modellen gav insikt om fértdtningspotentialen
i Alvdngens stationsndra omrdde genom sina
nuldgesanalyser. For att bidra till att minska gapet
mellan mal om stationsnéra utveckling och det
faktiska genomférandet behdvs dven férstaelse for
de institutionella férutsattningarna.

PLATS-NOD MODELLEN SOM PLANERINGSVERKTYG

Den analys- och utvarderingsmetod som utvecklats i ett tidigare
projekt bestar av tva delar och Plats-Nod modellen &r en av dessa
tva. Plats-Nod modellen beskriver den regionala tillgéngligheten
i relation till det stationsndra omradets tathet och visar pa
samspelet mellan det stationsndra omradet som "nod"” och som
"plats”. Baserat pa det samspelet ger Plats-Nod modellen insikt
om det stationsndra omradets potential, utifran tre variabler:

* Nodkvalitet, beskriver den regionala tillgangligheten och
somiprojektet berdknats genom
antalet avgangar med tag per
dygn. A

* Platskvalitet, beskriver det
stationsndra omradets tathet

PLANKAPACITET

«‘V&
och som i projektet berdknats & o f“" &
PP . = <8
utifran dag- och nattbefolkning 2 SR &
inom 1km och 2,6 km. 5 &
9

* Plankapacitet, beskriver
byggbar mark i det stationsnara

Samskapande metoder

omradet och som i projektet
ber&knats utifrdn byggbar mark
inom1kmoch 2,6 km.

PLATSKVALITET

Plats-Nod modellen
Platsutvérderingsmetod

Handlingsvégar &

@ Institutionella forutsattningar

En balans mellan plats- och nodkvalitet ar énskvard for en effektiv
anvandning av befintliga investeringar i infrastruktur men ocksa
for att undvika att transportsystemet blir 6verbelastat.

Las mer om Plats-Nod modellen i:

O
o

Vagledningen, kapitel 2: Férutsattningar: Rumsliga och
institutionella férutsattningar.

GIS-manualen, kapitel 2: Plats-Nod modellen.

Resultat av Plats-Nod modellen i Alvingens
stationsnéra omrade

| den inledande workshopen introducerades Plats-Nod modellen
och de nuldgesanalyser som har genomforts med hjalp av
metoden. Analysen visar att Alvdngen har en hégre nodkvalitet &n
platskvalitet, det vill sdga att det finns en storre transportkapacitet
an befolkningsunderlag. Detta innebdr att turtatheten ar relativ
bra men att mangden personer som bor i ndra anslutning till
tagstationen, utifran modellen, &r 1&q. | nuldgesanalysen kan det
dven utl3sas att plankapaciteten inom 1 km fran tagstationen &r
mycket 1ag, det vill sdga att det inte finns tillgang till byggbar mark
ndarmast stationen (enbart 1,4 hektar). | jamférelse med dvriga
stationsndra omraden i regionen har Alvdngen en obalanserad
placering i diagrammet. Nédinge, en annan ort inom Ale kommun,
har i jamférelse med Alvéngen en ldgre nodkvalitet men har mer
plankapacitet. For att 6ka befolkningsunderlaget behdver mark som
kan fortatas identifieras.

Utifran Plats-Nod modellen genererades en karta som visar ytor
med byggbar mark. De réda falten visar byggbar mark inom en1km
fran tagstationen och den gréna fargen illustrerar byggbar mark
inom1km-2,6 km.For en fotgangare motsvarar 1km en promenad
pd 12 minuter, vilket fér cyklister utékas till 2,6 km. Andelen byggbar
mark i de mest centrala delarna av Alvdngen &r Ig enligt modellen.
De ytor som finns &r en stérre grényta strax sydost om tagstationen,
vilket betyder att det vore relevant att undersdka mojligheterna att



DET STATIONSNARA OMRADET | ALVANGEN

Alvdngen station

PLATSKVALITET {dag o nattbafolkning)

Plats-Nod modellen fér Vastra Gétalands l&n. Diagrammet visar hur mycket ett stationsomrades nod- och platskvalitet avviker fran genomsnittet i
Véstra Gotaland. En jamférelse mellan dag- och nattbefolkning inom 1 km (platskvalitet), antalet avgangar per dygn (nodkvalitet) och byggbar mark
inom 1km fran stationen (plankapacitet). Plats-Nod modellen finns att se i stérre format (bilaga).

flytta lagintensiva industribyggnader séder om tagstationen ldngre
bort for att kunna 6ka befolkningsunderlaget ndrmare tagstationen.
P4 lite 1angre avstand fran tagstationen finns mer byggbar mark
enligt modellen, dessa aterfinns mellan befintlig bebyggelse och i
utkanten av samhdllet.

Byggbar mark ar framtaget som eninverterad bild av
vad som har ansetts vara ej byggbart. Vilken data som legat till
grund fér det gar att hitta i:

e GIS-manualen, kapitel 2: Plats-Nod modellen.

INSTITUTIONELLA FORUTSATTNINGAR FOR
STATIONSNARA UTVECKLING

Férutom att bedéma det stationsndra omradets potential med
Plats-Nod modellen behévs en férstaelse fér andra férutsattningar e ) .

t b o K hallspl . i stati . Plankapacitet i Alvdngen med 1,4 ha byggbar mark inom 1 km gang-
som styr och paverkar samnalisplaneringen | stationsnara avstand (i réd farg) och 214 ha inom cykelavstand (2,6 km, i gron farg).
omraden. For att synliggdra olika aktdrers institutionella kapacitet Byggbar mark &r framtaget som en inverterad bild av vad som har
gjordes en kartldaggning och analys av aktérers resurser och ansetts vara ej byggbart. Kartan finns att se i stérre format (bilaga).
férmaga. Gruppintervjuer med nyckelpersoner fran respektive
kommun genomfdrdes initialt i projektet som grund foér en
aktorsanalys. | ndsta steg vidareutvecklades analysen genom en
kartldggning av det institutionella landskapet kring stationsnara > ) . )

Kli b olika. i . . lla fak | £5 och inom en 12 minuters promenad fran stationen (1 km
utveckling och olika institutionella faktorers betydelse for avstand) har omradet en total befolkning pa 4 204 personer

planerings- och genomférandeprocessen. (dag- och nattbefolkning). Plankapacitet inom samma omrade &r
1,4 hektar inom 1km och 214 hektar inom 2,6 km fran stationen.

BERAKNINGSMODELL FOR ALVANGEN
Tagstationen har idag 115 tagavgangar per dygn (nodkvalitet)

For mer information om institutionella forutsattningar och for
vdgledning i metoden, las i:

0 Vagledningen, kapitel 2: Férutsattningar: Rumsliga och
institutionella forutsattningar.



DET STATIONSNARA OMRADET | ALVANGEN

Kapitel 2:
Platsens potential

Detta kapitel fokuserar pa nuldgesanalys av det
stationsndra omradet som plats. Hir ges en kort
introduktion till Platsutvarderingsmetoden f6ljt
av en summering av analys och resultat som var
fokus for den andra workshopen inom projektet.
Platsutvarderingsmetoden syftar till att bedéma
positiva och negativa konsekvenser av fértatning i
relation till Agenda 2030, sérskilt mal 11 om Hallbara
stader och samhdllen. Samtidigt ar lokal kunskap om
platsen och kopplingen till lokala férutsattningar och
mal viktigt.

PLATSUTVARDERINGSMETODEN SOM
PLANERINGSVERKTYG

Den andra delen av analys- och utvarderingsmetoden som
utvecklats ar Platsutvarderingsmetoden. | utvecklingen av
metoden har forskningsresultat omsatts till rumsliga indikatorer
som mojliggér en beddmning av positiva och negativa
konsekvenser av fértatning i ett stationsndra omrade i relation
till den lokala tillgdngligheten. Indikatorerna har grupperatsinom
fem olika teman:
+ Tillgang till kollektivtrafik
Tillgang till service
+ Tillgang till grénomraden
Sammanldnkande strak
Stationens platskvalitet.

Indikatorerna berdknades med hjdlp av GIS-analyser och resultatet
visasien sa kallad varderos (spindeldiagram). Resultatet har ocksa
visualiserats med hjdlp av ett stapeldiagram som i vissa fall ar mer
lésbart. Atlasen innehaller bade varderos och stapeldiagram, men
ocksa kartor som visar var utfallet var battre och var utfallet var
samre. Utover det urval av figurer som visas i atlasen finns ett
storre material i kartbilagan.

Lds mer om Platsutvarderingsmetoden i:

0 Vagledningen, kapitel 3: Platsens potential.
e GIS-manualen, kapitel 3: Platsutvarderingsmetoden.

Resultat av Platsutvarderingsmetoden i
Alvidngens stationsnira omrade

Platsutvarderingsmetoden har anvénts fér att fa en férdjupad
bild av nuldget men ocksa for att fa insikt om hur ett stationsnéra
omrade bidrar till att nd Agenda 2030 mal 11i jamférelse med
andra stationsndra omraden. | detta fall jamfors det stationsnéara
omradet i Alvdngen med Floda och Stenungsund. Alvéngen har
idag en gynnsam tillgang till grénomraden och kollektivtrafik
samt ett relativt bra resultat fér stationens platskvalitet.
Foérutsattningar nar det géller tillgang till service och nérvaro
av sammanldnkande strdk i ndrheten av tagstationen har
forbattringspotential. | jamforelse med Stenungsunds stationsndra
omrdde har invdnarna i Alvingen en sdmre tillgdng till service.
Resultat fér sammanldnkande strak ar battre i Alvdngen &n i
Stenungsund men samre dn i Floda. Detta betyder att floden av
fotgdngare och annan trafik inte nar tdgstationen lika sjélvklart
som i Floda. Har finns potential att férbattra genom att skapa
gena vagar till tagstationen samt 6ka integration i gatunatverket
ndra stationen.

Resultatet fér tema Sammanldnkande strak visar de starkaste
huvudstradken baserat pa en genhetsanalys som mater hur madnga
av den stora mangd mdojliga férflyttningar inom gatunatverket
som passerar en och samma gata. Hogre varden indikerar vikten
av den gatan som en l&nk mellan olika delar av staden. Huvudstrak
som kopplar tdgstationen till vriga delar i Alvidngen bestar av
Goteborgsvagen och Starrkarrsvdagen, meningen av dessa vagar
gar forbi tagstationen. Starka huvudstrak som lankar samman
med tagstationen skulle gynna bade stationen, handel och andra
funktioner som behdéver ett hogre fléde av fotgangare.
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Tillgang till kollektivtrafik

10,00
9,00
8,00 -
7,00 -
6,00 - Tillgang till gronytor Tillgang till service
5,00 -
4,00 -
3,00
2,00 -
1,00 - I
Sammanlinkande strak Stationens platskvalitet
0,00 -
Tillgang till Tillgéng till service  Stationens platskvalitet Ssammanlankande strak  Tillgang till gronytor
kollektivtrafik
= Floda_Nu = Stenungssund_Nu = Alvangen_Nu —e—Floda_Nu —e@—Stenungssund_Nu ~ —@—Alvangen_Nu
Resultat av Platsutvarderingsmetoden visualiserat med Resultat av Platsutvdrderingsmetoden visualiserat med
stapeldiagram. Nuldget i Alvdngen jamférs med Floda och en varderos. Nuldget i Alvdngen jamférs med Floda och
Stenungsund. Stenungsund.

Starkaste huvudstrak baserat pa genhetsanalys (betweenness centrality, radie 5km). Tidigare forskning har visat att dessa huvudstrak
kan forvantas ha ett storre flode (fotgangare och annan trafik).
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KOMMUNALA FORUTSATTNINGAR OCH MAL

En central frdga vid arbete med indikatorer &r hur dessa kanr
kopplas till politiskt formulerade mal pa nationell, regional och
lokal niva, sa dven med Platsutvérderingsmetodens indikatorer.
Infor den andra workshopen fick kommunen vélja ut kommunala
mal som styr planeringen. Malen kopplades sedan till indikatorerna
med hjdlp av ett arbetsblad.

TEMAN PLATSUTVARDERINGSMETODEN

Tillgang till Tillgang till Tillging till | Sammanlénkande | Stationens

feanuend VIKINING | yottektivtrafik service gronomraden strak platskvalitet

Summa 100

Ange kommunala mal

Vikta kommunala mal

Ange om temat &r relevant fér det kommunala mélet

Arbetsblad fér analys av Platsutvarderingsmetodens koppling till
kommunala mal.

Flertalet av de kommunala malen som lyftes fram kom fran
kommunernas oversiktsplaner, bostadsforsérjningsprogram och
andra strategiska program. | évningen diskuterade grupperna med
hjélp av arbetsbladet fram vilka av de egna kommunala malen som
har starkast koppling till Platsutvarderingsmetodens indikatorer.

Lds mer om metodeni:

o Vagledningen, kapitel 3: Platsens potential.

MAL SOM BEROR ALVANGENS STATIONSNARA OMRADE

Exempel pd mal som beddmdes relevanta fér utvecklingen av Alvéngens
stationsnédra omrade. Styrdokumentet dar malet finns anges inom
parentes.

Binda ihop de olika delarna av centrala Alvdngen som idag &r
splittrat (Strukturskiss centrala Alvéngen).

Skapa ett nav runt pendeltagstationen som central och attraktiv
plats att vistas pa bland annat genom torgbildning och mer
gronska (Strukturskiss centrala Alvdngen).

Gora Alvéngens centrala delar med lattillgéngliga fér gdende och
cyklister (Strukturskiss centrala Alvdngen).

Tydliggdra ndrheten till Géta alv (Strukturskiss centrala
Alvéngen).

Ta fram l&mpliga omraden for detaljplaneldggning for bostader
och kommunala verksamheter efter ett helhetsperspektiv fér
Alvangen (Férdjupad dversiktsplan Alvdngen).

Utarbeta férslag till Idngsiktig, sammanhallen 16sning fér framtida
gatu- och grénstruktur, rekreation, ekosystemtjanster,
dagvattenhantering, buller och métesplatser (Foérdjupad
dversiktsplan Alvangen).

Visa pd méjliga I6sningar for att sta rustad infér en férénderlig
framtid med 6kade krav att kunna hantera sarbarheter och
férandringar som inte alltid &r férutsdgbara (Férdjupad
dversiktsplan Alvangen).

Invanarna ska vara i fokus, det ska vara méjligt att réra sig utifrén
sina egna villkor genom god tillgang till trygga gang- och
cykelvdgar. Utformning av bebyggelse, motesplatser och
grénstruktur ska frémja gemenskap och trygghet i alla dldrar
(Férdjupad dversiktsplan Alvdngen).

Huvudsaklig utbyggnad och fortatning ska ske i pendelorterna,

med hdgre koncentration av bebyggelse vid pendeltags-
stationerna (Oversiktsplan).

Gréna omraden i och mellan orterna ska sékerstallas for
rekreation, friluftsliv, biologisk mangfald och klimatanpassning
(Oversiktsplan).

Aktiva bottenvaningar och flexibelt samutnyttjande bidrar till en
levande stadskadnsla, som ocksa kan medverka till 6kad trygghet
och skapa nya métesplatser (Oversiktsplan).

Med ett varierat bostadsutbud som ar markeffektivt kan
manniskor leva och verka nira sina hem (Oversiktsplan).

Inom tétorten tillats olika verksamheter samexistera med
bostader(Oversiktsplan).

| framtida utveckling ska hénsyn tas till de ortsspecifika
kulturarven (Oversiktsplan).

Naringslivet kan utvecklas genom att i férsta hand utnyttja redan
befintlig verksamhetsmark. Handeln i orterna och
verksamhetsmarken ndra pendelorterna ska starkas och bevaras
(Oversiktsplan).

Utbyggnad av tatorterna féreslds ske som utvidgning och i direkt
anslutning till befintlig bebyggelse, fér att pa sa vis bygga vidare
pa befintlig infrastruktur och expandera inom rimligt avstand till
kollektivtrafik (Oversiktsplan).

Dagvatten ska hanteras som en resurs som berikar
bebyggelsemiljon med avseende pa upplevelser, rekreation, lek,
naturvérden och biologisk mangfald (Dagvattenhandbok 2018).
Véxthusgasutslappen ska minska med 80% till ar 2030 fran ar
1990 (Energi och klimatstrategi 2030).

Senast 2045 ska Ale kommun inte ha nagra nettoutsl&pp av
vaxthusgaser till atmosfaren (Energi och klimatstrategi 2030).



DET STATIONSNARA OMRADET | ALVANGEN

VIKTEN AV LOKAL KUNSKAP OM PLATSEN

Den andra workshopen inleddes med en promenad i det stationsndra
omradet med en genomgang av padgdende detaljplaner och planprogram.
Det gjordes som ett komplement till Plats-Nod modellens och
Platsutvarderingsmetodens analyser och gav involverade aktérer en mer
nyanserad, upplevelsebaserad och delad férstaelse fér platsen och de
lokala férutsattningarna. Samtliga foton i denna atlas &r ifrdn promenaden
och det stationsnédra omradet i Alvéngen.

Lds mer om metodeni:

o Vdgledningen, kapitel 3: Platsens potential.
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Kapitel 3:
Scenarier och framtidsbild

Plats-Nod modellen

Platsutvarderingsmetoden
Nuldgesanalys alys

Nulég:

Rumsliga & Institutionella
forutsattningar

Rumsliga & lokala
potentialer

Aktdrsanalys

Analys- & utvarderingsmetoden

-
2

Kapitlet visar hur backcasting och scenariometodik
kan anvandas i planeringsarbetet. Detta for att
utforska alternativa utvecklingsmadjligheter och
dppna upp fér omfattande I6sningar pa systemniva
som svar pa samhéllsutmaningar. Det var fokus for
den andra och tredje workshopen i projektet.

Att arbeta med ldangre tidsperspektiv och framtagande av
alternativa utvecklingsriktningar har blivit bade nédvandigt
och efterfrdgat i planering som en f6ljd av 6kad komplexitet
och hallbarhetsutmaningar i kombination med 6kad osékerhet.
Backcastingansatsen tillsammans med scenariometodik har darfor
kommit att bli viktigare for att kunna utveckla transformativa och
integrerade systemldsningar pa framtidsutmaningar.

Pa workshopparna utvecklades scenarier som slutligen landade i
en framtidsbild. Arbetss&ttet bygger pa tre steg:

1. Utveckling av scenarier.

2.Jamfdrelse av scenarierna.

3. Ta fram en framtidsbild.

Lds mer om metodeni:

0 Vdgledningen, kapitel 4: Scenarier och framtidsbild.

VART ARBETSSATT-
FRAN SCENARIER TILL FRAMTIDSBILD

Steg 1: Utveckling av scenarier

| det forsta steget fordes fordjupade diskussioner om fortatning i
det stationsndra omradet med stdd av ett sa kallat tathetspussel.
For att paborja utvecklingen av olika scenarier fick deltagarna i
uppgift att placera ut olika pusselbitar, som representerade olika
typologier och ett visst invanarantal, utifran en scenariomatris

Samskapande metoder

Scenarier och
framtidsbild

Plats-Nod modellen &
Platsutvéarderingsmetod

Plats-Nod modellen

» Platsutvarderingsmetod
Scenarioanalys

Scenarioutveckling Handlingsvégar &

vigval

Utvérdering mot
kommunala mal

@ Institutionella forutsattningar

med féljande axlar:
+ Fortatning i stationsndra lage respektive Fortatning langs
viktiga strak.
Hogt fortatningstryck respektive Lagt fortatningstryck.

Exempel pa pusselbitar som representerar tre nivaer av téthet:
+ Lagtathet med radhus pa cirka 35 invanare per hektar, vilket
motsvarar ett ordinért radhusomrade som aterfinnsi alla

svenska stader.

+ Medelhdg tdthet med slutna kvarter pa cirka 80 invanare per
hektar som exempelvis Lomma trédgardsstad.

+ Hog tathet med slutna kvarter pa cirka 120 invanare per hek-
tar som exempelvis Vallastaden i Linkdping.

Tva grupper utgick ifran ett hogt fortétningstryck och tva
grupper utgick ifran ett 1agt fértatningstryck. Vad som &r ett
hégt respektive lagt fértatningstryck behdver anpassas efter de
lokala férutsattningarna i det aktuella stationsndra omradet. For
Ale, en kommun som idag har 31 000 invanare dar cirka 6 500
bor i Alvdngens tatort, anvdndes 10 000 respektive 5 000 nya
invanare i scenarieutvecklingen. Grupperna kunde vélja vilka
pusselbitar de ville anvdnda med malet att realisera den totala
befolkningsmangden och folja scenariobeskrivningen att fortdtai
stationsnara lage eller Idngs viktiga strak.

Darefter gjordes en férdjupning av scenarierna med syfte
att undersoka ytterlighetsalternativ for att [attare kunna
ringa in utvecklingsméjligheter fran nuldge till framtid. Varje
scenario vidareutvecklades hér till fyra delscenarier, utifran en
scenariomatris med foljande axlar:

Smaskalig funktionsblandning respektive storskalig

funktionsblandning.

Max. kollektivtrafik respektive max. gang- och cykeltrafik.

larbetet med att ta fram fyrascenarier fick deltagarnainstruktioner
att félja men gjorde &ven egna lamplighetsbedémningar utifran
lokal kunskap om platsen.
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Scenario 1. Planering fér 5 000 nya invanare, med
koncentration kring resecentrum, dar dven service
centreras. Endast 3 procent av den foreslagna
bebyggelsen lokaliseras pa vad pekats ut som
byggbar mark. | stéllet testas att omvandla stora
omraden nédra resecentrumet som idag &r ett
glesbebyggt flerbostads- och industriomrade med
pendelparkering och parkering till verksamheter.
Dar ligger dven en dldre skola som inte langre
anvands pa grund av daligt skick. Scenariot har
fokus pa gang- och cykeltrafik vilket dversatts i ett
antal nya kopplingar i gang- och cykeln&tet och tva
nya broar over jarn- och motorvagen.

Scenario 2. Planering fér 10 000 nya invanare men
bostadsomraden fér 7 500 nya invanare illustreras i
detta scenario, utifran en bedémning av de fysiska
férutsattningarna pa platsen. Aven scenario 2
prioriterar omvandling av befintliga bebyggda
omraden kring tagstationen, Géta &lv och
Goteborgsvagen och ingen bebyggelse planeras pa
byggbar mark. Vikt I&ggs vid gadng- och cykeltrafik
och fem nya broar/ekodukter éver jarn- och
motorvégen, tva nya broar samt en linbana dver
Géta alv och en ny batpendel féreslds. Aven en ny
busslinje finns med.

Scenario 3. Planering for fér 5 000 nya invanare,
koncentrerad till ett antal strdk genom t&torten
men med tyngdpunkt kring resecentrumet och en
likande spridning av service. Fortatningens
spridning leder till att byggbar mark kan anvandas
for 25 procent av den foreslagna bebyggelsen.
Fokus &r pa att skapa bra férutsattningar fér gang-
och cykeltrafik och ett antal nya kopplingar
féreslas. Mitt i tatorten finns en stor yta for
hantering av skyfallsvatten

Scenario 4. Planering fér 10 000 nya invanare och
tillkommande bostader och service koncentreras
kring ett antal strdk genom tatorten. Hela 50
procent av bebyggelsen planeras pa byggbar mark,
framst pd grund av nya bostadsomraden i titortens
Gstra och sodra del. Fokus ligger pa gang- och
cykeltrafik och ett antal nya kopplingar och en ny
ekodukt &ver jarn- och motorvégen féreslds. Aven
nya busslinjer planeras.
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Steg 2: Jamforelse av scenarierna

Efter den andra workshopen oversattes skisserna till digital
geografisk data. Detta mojliggor efterfoljande GIS- analyser samt
Okar lasbarhet och jamférbarhet. Dessa data analyserades med
hjalp av Plats-Nod modellen och Platsutvdrderingsmetoden.

Lds mer om hur digitaliseringen av scenarierna gick till i:

e GIS-manualen, kapitel 4: Scenariobyggande.

Jamforelse av scenarierna med stod av
Plats-Nod modellen

| alla fyra scenarierna &kar platskvaliteten i Alvdngen, men
scenario 4 ger plats for flest nya invanare inom 2,6 km. Har 6kar
befolkningen med 160 procent jamfért med nuldget. Aven i de
andra scenarierna ror det sig om stora férandringar med 108
procent i scenario 2, samt 65 procent i scenario1och 3. Om vi
enbart tittar pa befolkningsdkningen inom 1km fran tagstationen
Skar antalet invanare mest i scenario 2 (150 procent) medan
scenario 1,3 och 4 har en 6kning mellan 50-75 procent.

Alla scenarier foéreslar att bygga pa byggbar mark, men
scenario 4 nyttjar plankapacitet mest (50 procent) medan de
andra scenarierna férldgger bebyggelsen till 0-25 procent pa
byggbar mark. Troligen beror detta pa att scenario 4, med fokus
pa att bygga ldngs strak, nyttjar mycket mark ldngre bort fran
tagstationen dér mer byggbar mark identifieras med stéd av Plats-
Nod modellen. Har behdver en fortsatt analys av scenarierna dgna

stort intresse for ekologiska forutsattningar och begransningar
fér att undvika intrang pa vardefulla grénytor.

Férandringeniplatskvalitet paverkar Alvdngens placering i Plats-
Nod modellen. Befolkningen har storst 6kning i scenario 2 och
darfor flyttas den punkten mest. Observera att i dvningarna togs
det inte hansyn till en eventuell 6kning av turtatheten, vilket
féranleder att nod-vardet ar oféréndrat Eftersom Alvdngen som
utgdngspunkt har en relativ 1&g nodkvalitet i jamférelse med
platskvalitet blir obalansen mindre mellan dessa tva varden.
Detta innebar att de framtagna scenarierna utvecklar ett battre
kundunderlag for antalet befintliga avgangar.

De fyra scenarierna analyserades med hjdlp av Plats-Nod modellen.
Deltagarna diskuterade sen de olika scenariernas for- och nackdelar.

Plats-Nod modellen fér Vastra Gétalands 1&n med de fyra scenarier fér Alvdngen (inom 1km). Diagrammet visar hur mycket ett stations-
omrades nod- och platskvalitet avviker frdn genomsnittet i Vastra Gotaland. Alla Alvdngens scenarier visar en dkad platskvalitet eftersom
scenarierna baserades pa en fértdtning i de stationsndra omradena. | kartbilagan finns resultat fér Plats-Nod modellen i stérre format.
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Jamforelse av scenarierna med stod av
Platsutvarderingsmetoden

Analyserna av alla fyra scenarierna visar pa en férbéattrad tillgang
till service, frdmst i scenario 4. Aven stationens platskvalitet
dkar. Tillgang till grénomraden och kollektivtrafik visar dock en
férsamring. Aven om utgangslaget &r bra nar det géller dessa
faktorer, &r det ndgot att fundera dver. Stationens platskvalitet
forbattras i alla scenarier och framst i scenario 2 pa grund av
lokalisering av fértatning néra tagstationen. Det vill sdga att hog
tathet nédra tagstationen gynnar anvandningen av kollektivtrafik
och stddjer en god serviceniva néra stationen. Dessutom ékar
funktionsblandningen néra tagstationen i alla fyra scenarierna. |
arbetet med jamférelser av scenarier for Alvdngens stationsnéra
omrade stétte workshopgrupperna pd bekymmer nar de ritade
ut olika detaljeringsgrad av funktioner, exempelvis skola och
vardcentral, fér olika scenarier. Detta paverkade i sin tur utfallet
av analysen.

Varden kopplade till sammanldnkande strak visar pa olika resultat
dar framst scenario 2 visar en reell forbattring. Kartor med
dessa strakanalyser och forandringen i centralitet jamfért med
nuvarande huvudstrak visar &ven exakt var dessa féréndringar
sker. Har syns till exempel att Fabriksvagen blir ett starkare
strak som kan gynna tagstationens tillgénglighet om barrigren

dver E45 kan ldsas pa ett bra satt. Dessa kartor anvandes i stor
utstrackning for att rita framtidsscenarier i ndsta steqg, dar
deltagarna anvande resultat av de dvriga scenarierna for att
forbattra det valda scenariot.

Resultat fran Platsutvarderingsmetoden visualiserat med ett
stapeldiagram. Nul&get visas i gré férg och jamférs med de fyra
scenarierna i bl farg. Siffror i stapeldiagrammen anger normaliserade
varden dar de hogsta vdarden motsvara 10 och de Idgsta O.

Okning eller minskning av starka strak i Alvingens stationsndra omrade, baserat pa genhetsanalys (betweenness centrality, radie 5 km). | rétt visas
strak som kan forvéanta sig ett stérre fldde av fotgdngare och annan trafik och i blatt visas strak som kan férvénta sig farre rérelser. Tjockleken av
linjerna representerar huvudstrak i scenariot. | kartbilagan finns resultat fér starka strak i stérre format.
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Steqg 3: Att landa i en framtidsbild

Baserat pa jamfdrelser av scenarierna med hjélp av analys- och
utvarderingsmetoden var uppgiften i det sista steget att skissa
fram en framtidsbild som tar avstamp i det mest gynnsamma
scenariot. Ovningen var en uttalad kreativ process dar alla i
gruppen deltog. Under arbetets gang upplevdes stapeldiagrammen
och framfor allt tillhérande analyskartor vara till stor hjdlp. Det
var inte mgjligt att valja ut ett scenario som mest gynnsamt utan
det fanns fér- och nackdelar med flera scenarier. Savél stationens
platskvalitet som sammanldnkande strak fick relativt lika varden
i analyserna av alla fyra scenarierna medan tillgang till service
fortsatt blev ganska Iag. Trots en férsamring jamfért med nuldget,
visade alla scenarierna pa en fortsatt god tillgang till grénomraden
samt en relativt god tillgang till kollektivtrafik. Deltagarna fick
majlighet att vélja ut element fran alla scenarier for att utveckla
en vélbalanserad, hallbar och vision&r framtidsbild. Féljande
resonemang visar hur diskussionerna under workshopen fortlopte.

Deltagarna var 6verens om att scenario 2 bast svarar upp mot

Ales kommunala mal. Samtidigt &r detta scenario komplext och
kostsamt eftersom det kraver ett flertal markinkdp eller férandrad

Framtidsbild Alvéngens stationsndra omrade.

markanvandning samt dyra kopplingar déver Gota alv. Scenario
1 upplevdes vara mer realistiskt, sarskilt forslaget om att ldgga
till ett gangstrdk I&ngs &dlven snarare &n flera férbindelser ver
alven. Scenariot kopplar dédrmed till det kommunala malet om
att tydliggéra narheten till alven. Deltagarna valde att ta bort
kopplingar dver dlven, menidvrigt ta med flertalet av elementen
som fanns med i scenario 2 i framtidsbilden. Intressant ar att
scenario 2 skiljer sig mest at av scenarierna i relation till den
pagdende férdjupade dversiktsplanen for Alvingens yttersta delar.
Scenariot stammer ddaremot bra dverens med strukturskissen for
Alvangen centrum.

Efter workshopen Oversattes skisserna till digitala kartor for att
uppna dkad ldsbarhet. Framtidsbilden analyserades inte med
hjélp av Platsutvarderingsmetoden. Om kommunen vill fortsatta
vidareutveckla framtidsbilden rekommenderas att en sadan analys
genomfors for att granska utfallet i férhallande till scenarierna
den baserades pa.

Alvéngen Grupp 2
Max gc trafik
Smaskalig funktionsblandning

Legend

—  Framtida linjenat kollektivtrafik
+ Framtida huvudcykelstrak
. Befintligt huvudcykelstrak

liga kulturaktivitet
. Linbana
== Framtida grén gata

Framtida aktiva bottenvaningar med smaska-

Framtida grona samband mellan kvarteren
Framtida storre viktiga rekreationsyta
Framtida ekodukt

Framtida storre malpunkter och motesplatser
Framtida bytespunkt for resande

Befintligt resecentrum

Framtida hallplats for kollektivtrafiken

Mat/ Service

Skola / férskola

Ny koppling éver, gang

om%

Fortétning

. Hog densitet

Medel densitet

Medel-lag densitet

« Rekreation vid &lven

« Fértatning | centrum

+ Sammanhallande GC-strak till och genom
centrum

« st grén koppling Gver E45

« Skolalférskola i centrum

« Hogre Iangs GO

Lag densitet

1. Utflyktsmal

2. Utomhusbad

3. Huvud ge, forstarkt strak
4, Forstarkt kulturmiljo

5. Parkeringsplats

6. Kulturstrak

7 Kulturcentrum

8. Forbindelse tex. shutiebus
9. Batpendel

10. Utsikisplats

11, Parkeringsplats

13.  Verksamheter, €] bostader
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Kapitel 4:
Process for genomforande

Plats-Nod modellen
Nulégesanalys

Rumsliga & Institutionella
forutsattningar

Rumsliga & lokala
potentialer

Aktdrsanalys Kartlaggning av

kommunala mél

g

Analys- & utvarderingsmetoden

.
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Detta kapitel handlar om att planera for ett
genomférande i flera skeden och ar den sista fasen
i den integrerade arbetsmetodiken. Har beskrivs
hur deltagarna i den fjarde workshopen testade
ett arbetssatt for att utveckla en process for
genomférande av den framtagna framtidsbilden,
med fokus pa ett nyckelprojekt.

Genomfdrandet av den utvecklade framtidsbilden handlar om
att nyttiggora de institutionella resurserna som identifierats i
tidigare nuldgesanalyser (se kapitel 1. Férutsattningar). Det
handlar om att hitta handlingsvagar for en realisering och
tydliggora kritiska vagval [angs dessa handlingsvdgar. Det handlar
ocksa om styrmedel f6r att “navigera” 1angs den mest lampliga
handlingsvdgen och dérigenom uppna de mal och kvaliteter som
formulerats.

Lds mer om metodenii:

0 Vdgledningen, kapitel 5: Process fér genomférande.

VART ARBETSSATT- PROCESS FOR GENOMFORANDE

For att testa ett strukturerat arbetssatt med syfte att identifiera
handlingsvagar och kritiska vagval i planering och genomférande
av den framtidsbild som utvecklats, dgnades den fjarde
workshopen at arbete i fyra steg med fokus pa ett nyckelprojekt.

1. Framtidsbildens knackfragor i genomfdrandet.

2. Etappindelning av framtidens genomfdrande.

3. Utformning av beslut- och vagvalstrad.

4. Aktdrsanalys som utgangspunkt fér en organisationsplan.

Steg 1: Framtidsbildens knédckfragor i genomférandet

For att identifiera olika utmaningar och svarigheter, men ocksa
mojlighetsfonster igenomforandet av framtidsbilden, formulerade

Samskapande metoder

Process for
genomfdrande

Plats-Nod modellen &
Platsut
Scenarioanalys

Plats-Nod modellen
Platsutvérderingsmetod

deringsmetoc

Scenarioutveckling Handlingsvégar &

Knéackfragor
Aktorer & roller
Formella/informella

styrmedel

@ Institutionella férutsattningar

Utvérdering mot
kommunala mél

deltagarna olika knéckfrdgor med hjélp av strukturerad
brainstorming. Knédckfrdgorna delades upp utifrdn de fyra
skedena problemskede, planeringsskede, genomfdérandeskede
och bruksskede. Merparten av kndckfragorna som identifierades
landade tidigt i planeringsprocessen. Det kan bero pa att det
saknades deltagare pa plats under workshopen som arbetar i
de senare skedena. En fraga som vacktes var om mer blandade
grupper hade resulterat i en stérre spridning av knackfragor
eller om det helt enkelt &r sa att flera av kndckfragorna behéver
hanteras tidigt i processerna.

KNACKFRAGOR

N&gra exempel pa knéckfrdgor som pa ett eller annat satt
identifierades i alla deltagande kommuner i projektet ar:

« Platsens grundlaggande férutsattningar och utmaningar
kopplade till dessa sdsom éversvdmning och markférhallanden
ar sarskilt framtradande i problemskedet och planeringsskedet.
For Alvdngen formuleras skyfall och vattennivder i Géta &lv som
knackfragor.

+ Politisk vilja och stabilitet, det vill sdga att klara av att arbeta
strategiskt och att politiska beslut gar i linje med kommunala
mal och tjdnstepersonernas kunskap, ar ocksa framtradande i
de tva forsta skedena (problemskede och planeringsskede).

+ Mark&dgande och markatkomst namns med lite olika betydelse i
alla skeden men med tyngdpunkt i genomférandeskedet. For
Alvéngen identifieras det som en knéckfraga utifran att
kommunen inte &ger all mark pa orten.

» Ekonomi i form av investeringskostnader och
konjunktursvangningar namns framst i genomférandeskedet
och i bruksskedet.

« Vikten av kontinuitet genom hela samhallsbyggnadsprocessen,
vilket innebdar att dverbrygga skarvar och uppehall mellan
skedena pa ett medvetet satt.

+ Behov av kompetenser ocksa utanfér det skede dar respektive
kompetens har sin tyngdpunkt &r viktigt. Det innebar
exempelvis att driftskunnande behdver tas med och integreras
redan i problemskedet och i planeringsskedet.

+ Utvdrdering av forslag kopplat till ldrande infér ndsta skede ar
centralt, det vill séga en "lessons-learn” process fran ax till
limpa.



DET STATIONSNARA OMRADET | ALVANGEN

Steg 2: Etappindelning av framtidsbildens genomférande

Inledningsvis identifierade deltagarna vilka fysiska atgarder
som bdr ingd i ett genomférande pa kort, medellang och ldng
sikt. Atgdrderna klustrades i sa kallade "nyckelprojekt”, dar
ett nyckelprojekt valdes ut att ga vidare med for att avgransa
dvningen. Ale kommun valde att ga vidare med ett nyckelprojekt
som de sjélva bendmnde som Infrastruktur. | det ryms ndgra av de
atgarder som de klustrade under rubriken Parkering och mobilitet.
Diskussionerna kretsade kring parkeringsmaéjligheter och hur det
skulle ordnas. Det ansags vara en viktig forsta atgérd att gora i
samband med att fokusera pa mobilitetsfragor for att férbéattra
for bland annat cykel- och gangtrafikanter.

Steg 3: En vision for genomforandeprocessen
- utformning av beslut- och vagvalstrad

| ndsta steg arbetade deltagarna vidare med sitt utvalda

nyckelprojekt genom att uppratta ett beslut- och vagvalstrad for

att hitta mojliga handlingsvégar for att uppna framtidsbilden.

Beslut- och vdgvalstradet var uppdelat pa fyra olika skeden:

problemskede, planeringsskede, genomférandeskede och

bruksskede. | dvningen belystes:

- Strategiska vdgval och beslut, och vilka aktiviteter/skeenden
som bygger upp till dessa.

+ Alternativa handlingsvdgar som kan grena ut sig eller vaxa
samman i de skedena.

+ Knéackfragor som behdver hanteras under processens gang.

+ Kopplingar mellan olika planeringsnivaer.

| det forsta skedet, problemskedet, identifierade deltagarna ett
antal olika handlingsvagar for nyckelprojektet Infrastruktur.
Vdgvalet stod mellan analys av mobilitet och gronytor, fordjupad
dversiktsplan (FOP), planprogram eller tematiskt tilldgg till
dversiktsplan (OP). Tva av vdgvalen underséktes vidare, ndmligen
analys av hur projektet stdmmer 6verens med bland annat OP, och
mdojligheterna med planprogram. Fér den férstnéamnda atgéarden
landade gruppen i ett antal vdgval under genomférandeskedet
som handlade om att anldgga gréna gator samt gang- och
cykelvdg, i enighet med gallande detaljplaner.

Foér den andra identifierade handlingsvagen i problemskedet,
analys av mojligheterna med planprogram, testade gruppen att
addera ytterligare vagval. Utdéver planprogram identifierades
aven mojligheter med separata mindre detaljplaner och stora
detaljplaner med flera olika exploatérer. Kanske skulle en
forstudie vid planbesked resultera i en rekommendation om att
planer hanteras tillsammans. Gruppen konstaterade att stora
detaljplaner involverar ett storre antal fastighetsdagare och
exploatorer. | de tva sista skedena av besluts- och végvalstradet,
genomférandeskede och bruksskede, landade gruppen i
atgarderna upphandling av entreprendr, éverlamning/besiktning
till driftorganisation samt uppféljning och utvardering.

Med hanvisning till de kndckfragor som identifierades i évningens
forsta steg diskuterade deltagarna vikten av storleken pa
detaljplaner. Kommunen har en historik av manga sma detaljplaner.
Ett moéjligt steg framat skulle kunna vara att genomféra en
nuldgesanalys for att undersdka handlingsutrymmet utifran
befintliga styrdokument. En annan fraga som lyftes under
dvningen var markdgande och méjligheten att géra markkép sa
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tidigt som majligt i processen. Aven lokalisering av parkeringshus
och parkeringstal diskuterades, samt vikten av att genomféra
medborgardialoger.

Darefter kopplades institutionella atgarder pa i beslut- och
vagvalstradet for att synliggéra formella och informella
styrmedel for att hantera de kndckfragor och utmaningar som
tidigare identifierats inom respektive skede, men ocksa fér
att overbygga barridrer mellan skeden. Ett urval av styrmedel
som deltagarna identifierade i problem- och planeringsskedet
var kommunens budget, parkeringstaxa, samverkan med olika
aktorer, fortbildning for tjanstepersoner och politiker, dialog med
invanare och markagare, markanvisning och samverkansavtal. |
genomfdérandeskedet lyftes lagen om offentlig upphandling och
samférldggning fram som viktiga.

Steq 4: Aktérsanalys som utgangspunkt
for en organisationsplan

| 6vningens sista steg identifierades vilka aktérer som &r
centralt involverade i de olika skedena genom en fordjupad
aktérsanalys. Det kunde réra sig om aktérer pa flera
nivaer:kommunal, regional och nationell niva och olika typer
av aktérer: offentliga, privata knutna till naringsliv, fran
civilsamhéllet samt fran akademin. | vningen beskrevs de olika
aktérernas roller, uppdrag och ansvar, men dven samband och
relationer mellan aktérer och skeden. Deltagarna diskuterade
hur ett dnskescenario skulle kunna se ut dér s manga

aktérer som mojligt &r med sa mycket som majligt. Har lyftes
utmaningar i att fa till en utbredd samverkan med anledning av
begransningar i kommunens resurser.

AKTORER

Ndagra allmdnna insikter fran tillampningen av férdjupad
aktorsanalys for samtliga kommuner inom projektet ar:

Aktdrer som har ansvar for genomférandet, exempelvis
exploateringskontor behdver involveras i ett tidigt skede.
Detta for att bl.a. belysa mark&goférhallanden, geoteknik
och andra knéckfragor.

Kommunala aktorer som ansvarar for tidig, strategisk
planering behdver vara med langre i processerna for att
uppméarksamma kvalitetsfragor. Exempelvis att
platsutvérderingsmetodens hallbarhetsaspekter inte gléms
bort utan vidareutvecklas in i genomforandet.

Regionala aktdrer ska regelbundet ges tillfélle att fa inblick i
processerna for att kunna aterkoppla till relevanta regionala
styrdokument och hjélpa till att samordna andra berérda
processer och beslutstillfdllen pa planeringsnivaer ovanfor
den kommunala.

Nationella aktorer kan vara med i tidigt skede for att
klargora de nationella forutsattningarna i form av transport-
och forsérjningsinfrastruktur som en bas for kontinuerlig
aterkoppling for att identifiera behov av anpassningar och
foérandringar.

Att tillféra processerna med bade ett férdialogméte och ett
efterdialogmote for att kunna dels informera och forbereda
alla aktorer fére den formella processen, dels ge tillfalle till
aterkopplingar, reflektioner och erfarenhetsdokumentation
efter den formella processen och som ett led i uppfdljning av
processer.

Att det finns en strategi for medborgardialoger dar tidiga
dialoger kan vara ett instrument for att skapa en mer
konstruktiv samverkan med civilsamhéllet i alla skeden av
processen.
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Kapitel 5:
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| det avslutande kapitlet summeras slutsatser och
Idrdomar fran projektets serie av fem workshoppar.
Har sammanstélls insikter fran ett utforskande
arbete dar analys- och utvarderingsmetoden
har testats i en fallstudie med tre stationsnara
omraden. Med stéd av samskapande processer har
ocksa en integrering av olika perspektiv kopplat till
institutionella féorutsattningar och lokal kunskap
om platsen mojliggjorts. Fokus for denna atlas har
varit resultat som ar specifika for det stationsnara
omradet i Alvdngen.

LARDOMAR FRAN ANVANDNING AV ANALYS- OCH
UTVARDERINGSMETODEN

Plats-Nod modellen beskriver den regionala tillgangligheten
i relation till det stationsndra omradets tathet och visar pa
samspelet mellan det stationsndra omradet som "nod” och som
"plats". P& kommunal niva kan Plats-Nod modellen bidra till en
dkad insikt om ett stationsndra omrades potential till fortatning.
N&r det géller plankapaciteten kan kartor som visar pa byggbar
mark ge insikt om mgjliga omraden som kan bebyggas, som
kommunen annars kanske inte hade identifierat. Fér Alvdngen
visade analyser med stéd av metoden att det stationsnadra omradet
har bra regional tillganglighet men begrdansad plankapacitet.
Resultatet fran analyserna visar att Alvdngen &r underexploaterat,
men da plankapaciteten &r begrénsad enligt modellen &r det en
utmaning var och hur en fortatning kan ske. Slutsatserna behéver
delas med beslutsfattare fér att visa pa vilken potential som finns.
Mojligheter att fértata befintlig bebyggelse behover till exempel
undersdkas ndrmare.

| tilldmpningen av modellen under workshopserien blev det
ocksa tydligt att analysen av plankapacitet inte inbegriper
naturférutsattningar, s som topologi, vilket kan vara avgérande

Samskapande metoder
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Scenarioanalys

Scenarioutveckling Handlingsvégar &

vagval

Knackfragor
Aktdrer & roller
Formella/informella
styrmedel

Utvérdering mot
kommunala mal

% Institutionella forutsattningar

fér mojligheten till fértatning. Det visade pa behovet av att
kombinera GIS-analyserna med lokal kunskap om platsen, for
férdjupad férstaelse av de rumsliga forutsattningarna.

Platsutvarderingsmetoden anvands for att bedéma konsekvenserna
av fértatning i stationsndra omraden i relation till den lokala
tillgdngligheten, med sarskilt fokus pa social hallbarhet. | projektet
har Platsutvarderingsmetoden bedomts kunna ge ett gemensamt
material som ar anvandbart i dialoger mellan tjanstepersoner
fran olika avdelningar, men &ven mellan tjdnstepersoner
och politiker. Nulagesanalyser med stod i metoden visar att
Alvéngens stationsndra omrade idag har en gynnsam tillganag till
gronomraden och kollektivtrafik samt ett relativt bra resultat for
stationens platskvalitet. Férutsattningar nar det galler tillgang
till service och narvaro av sammanldankande strak i narheten
av tagstationen har férbattringspotential. | jamférelse med
Stenungsunds stationsndra omrdde har invanarna i Alvdngen
en samre tillgang till service enligt metoden. Resultat for
sammanldnkande strék &r battre i Alvdngen &n i Stenungsund
men sdmre dniFloda. Fler slutsatser fran workshoppar dar analys-
och utvarderingsmetoderna anvandes i scenarioarbete och
utformningen av en framtidsbild féljer i ndstkommande avsnitt.

LARDOMAR FRAN SAMSKAPANDE METODER OCH
ANALYSER AV INSTITUTIONELLA FORUTSATTNINGAR

Under projektet genomfordes totalt fem workshoppar. Dessa
tillfallen har varit viktiga fér de samskapande processerna,
da olika parter har métts och utvecklat gemensam kunskap.
Deltagarna upplevde det nyttigt att arbeta tvarsektoriellt for
att synliggéra olika perspektiv och ansag det vara ett arbetsséatt
som borde anvandas mer. Att arbeta med scenarier utmanar till
att bryta perspektiv och kunna se flera méjliga satt att utveckla
ett stationsndra omrade. Genom att arbeta med utforskande
scenarier ar det mojligt att upptdcka alternativa framtider som
kompletterar scenarier eller planférslag byggda pa prognoser.
Under workshopserien har analys- och utvarderingsmetoden visat
sig vara anvandbar bade i nuldgesanalyser och i scenarioarbetet.
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| beddmningen av olika scenarier har Platsutvarderingsmetoden
hjalpt till att synliggéra mojligheter och utmaningar, samt bidragit
till att jamfora scenarierna med varandra pa ett konkret satt.
| arbetet med dessa jamférelser av scenarier fér Alvdngens
stationsndra omrade stdtte workshopgrupperna pa bekymmer
nar de ritade ut olika detaljeringsgrad av funktioner, exempelvis
skola och vardcentral, fér olika scenarier. Detta paverkade i sin tur
utfallet av analysen. For att fa ett likvardigt och jamforbart utfall
mellan olika scenarier och grupper, ar det av betydelse att anvanda
en gemensam legend i skissandet av scenarier. Det &r ocksa viktigt
att enas om ifall de uppskissade nya funktionerna, till exempel
skolor, ska specificeras eller inte eftersom det far paverkan
pa utfallet av analyser med stéd i Platsutvarderingsmetoden
i ndsta steqg. Framtidsbilden analyserades inte med hjdlp av
Platsutvarderingsmetoden. Om kommunen vill fortsatta jobba
med framtidsbilden rekommenderar vi att géra en sddan analys for
att granska om utfallet &r battre &n scenarierna den baserades pa.

Kombinationen av Plats-Nod modellen, Platsutvarderingsmetoden
och samskapande metoder i en serie workshoppar har visat
sig starka samarbetet mellan olika aktdrer pa lokal, regional
och nationell niva. Det har varit en utforskande och iterativ
process dar projektparter har fatt utrymme att testa nya satt
att arbeta och fatt Iara Idngs med végen. Deltagare har upplevt
att arbetstempot under workshopparna har varit hogt och att
vissa moment hade behévt fa ta ldngre tid. Exempelvis hade
mer tid kunnat I&ggas pa kopplingen mellan kommunala mal och
Platsutvarderingsmetodens fem teman. | arbetet med utveckling
av scenarier och framtidsbild hade ocksa arbetet gynnats av
en storre lokalkdnnedom och involvering av tjanstepersoner i
kommunerna under bearbetning och analys avdokumentationen
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mellan workshoptillfdllena. Det begransade utrymmet som erbjods
under workshopparna motiverar en fortsatt vidareutveckling av
de resultat som presenteras i atlasen.

| projektet har det framkommit férslag och idéer pa
mdjligheter att anvanda analys- och utvarderingsmetoden
i andra sammanhang och med delvis andra syften an vad
som avsetts och testats i projektet. Exempelvis fér analyser i
kommunens arbete med férdjupade dversiktsplaner, men ocksa
kopplat till markférsérjningsstrategi, mobilitetsprogram och
mobilitetsutredningar samt i planansdkningar for prioritering
mellan omraden.



FINANSIERAD AV

| SAMARBETE MELLAN

Urban & GOTEBORGS
Futures & REGIONEN



	Sammanfattning
	Ordlista
	Introduktion
	En integrerad arbetsmetodik
	Det stationsnära området i Älvängen

	Kapitel 1: 
	Förutsättningar: rumsliga och institutionella förutsättningar
	Institutionella förutsättningar för stationsnära utveckling

	Kapitel 2: 
	Platsens potential
	Kommunala förutsättningar och mål 

	Kapitel 3: 
	Scenarier och framtidsbild
	Kapitel 4:
	Process för genomförande
	Kapitel 5: 
	Summering och slutsatser

